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Transpordiameti ootus digitaliseerimisele:

1) Tarneahelad teedeehituses labipaistvamaks.
2) Veokite ulekaale vahendada.

)

)
3) Liiklusohutust suurendada.
4) Uhekordne andmesisestus.

Memorandumi jargselt: 2022a e-veoseleht TA hangetes
kohustuslikuks puistematerjalide veol.



E-veoselehe projektist
Koostoomemorandum allkirjastati 2020a mais, 8 osapoole vahel

KOOSTOOMEMORANDUM nr 1-12/20/0773-1

Eesti Asfaldiliit, Autoettevotete Liit, Eesti Linnade ja Valdade Liit, Eesti Ehitusettevétjate Liit,
Eesti Ehitusmaterjalide Tootjate Liit, Maanteeamet, Maksu- ja Tolliamet, Politsei- ja
Piirivalveamet

Koostoomemorandumi aluseks on:
Allkirjastajad on tddenud kohtumistel, et valistamaks soidukite taismasside iiletamise ja
massipiirangutest kinnipidamist, on puisteainete veo tarmeahel tdna ebapiisavalt jalgitav
reaalajas. Uks voimalus seda lahendamaks on digitaalse tarneahela kasutuse loomine (e-
veoselehe kasutusele votmine). See voiks edaspidi kasu tuua nii teede konstruktsioonide
kaitsmises kui ka ehitajatele ja vedajatele konkurentsivoime kasvus.

Koostoomemorandumi sisuks on:

1.

Teha koostood puisteainete tarneahela parema digitaalse jélgitavuse saavutamiseks.
Pooled ndustuvad, et teevad endast olenevad majanduslikult moistlikud tegevused
kirjeldatud protsessi rakendamiseks ning kokkulepitavatest nduetest korvalekallete
tuvastamiseks ja  korvaldamiseks, ausa konkurentsi ning ldbipaistvuse
suurendamiseks.

Panustada oma voimaluste piires siisteemi vilja todtamisse, mille alusel puisteainete
tarneahelas digitaalset jalgitavust rakendada ja seda ka politseistruktuuride poolt
liikklusjarelevalves kasutada. Veebipdhine puisteainete tarneahela digitaalne
jalgimissiisteem annab parema voimaluse puisteainete veo jalgitavuseks ja voimaldab
suunata fokuseeritud tahelepanu taismassipiirangu rikkujatele avalikult kasutatavatel
teedel. suurendades sellega liiklusohutust.

Vidhendada koostdos riigi- ja erasektoriga halduskoormust voimaldades andmete
ristkasutust ning vahendades biirokraatiat.

Vordsustamaks elektroonse veoselehe staatust seaduses noutava veoselehega. leppida
kokku elektroonse veoselehe tiitipvormis ja sellel minimaalselt kajastatavates

5. Massipiirangute rikkumiste valtimiseks teha endast olenevaid moistlikke joupingutusi,
et:

a) Oleks jargitud puisteveokitele kehtestatud teljekoormused ja taismasside piirméaédrad:

b) Viltida kahjulikku moju teedele ja keskkonnale:

¢) Viltida kehtivate normide rikkumisest tulenevat ebatervet konkurentsi:

d) Kasutuses oleks iihtsed ning praktikas paremini jalgitavad puisteveokite tdismassi
kaalumise modtmisvea piirmadrad.

6. Koostoos pilootprojektide raames selgitada vilja e-veoselehe kasutusse votmiseks
vajalik tegevuskava ja teha seda toetavad vajalikud ettepanekud kehtivate digusaktide
muutmiseks.

7. Teavitada oma liikmeid voimalusest votta kasutusele uusi lahendusi ning jagada infot
kaasnevatest arengutest. Vajadusel korraldada sihtgruppidele ihiseid info jagamise
iritusi ja kaasata oma litkmeskonda iildise informeerituse suurendamiseks.

Ajaline eesmérk: Uleiildiselt kohustuslikuks mitte varem kui 2022. Maanteeamet testib
2020’1 aastal monedes pilootprojektides e-veoselehe kasutamist. Peale nimetatud
pilootprojektide loppemist ja {ihist analiitisi lepitakse kokku edasised digitaalsete
saatelehtede kasutusele votmise vdimalused ja vajadused ning soovitava tulemuse
kirjeldamiseks jargnevate tegevuste ajalised eesmargid.
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E-veoselehe projektist
Koostoomemorandum avalikustatud Teelehes nr 100

valjavaated taristu-
omaniku pilgu labi

Eestis kaib mitmel rindel t66 selle nimel, et minna
pabervec jelt iile digi Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium (MKM) veab eest
rahvusvahelist projekti, mille kaigus to6tatakse valja
e-veoseleht piiritilesteks kaubavedudeks Poolast
Eestini. Riigisisest digipooret suunab ka Maanteeamet
teedeehituseks vajamineva puistematerjali vedudel.
Nendel ettevotmistel on markimisvaarne potentsiaal
suurendada veondussektori tdhusust ja veoahela
labipaistvust ning hallata taristut paremini.

‘Taavi TONTS,
Maanteeameti teehotu korraldamise
osakonna juhtivinsener

damine eri poolte huvides tooks kaasa
Euroopa veondussektori kiirema ja
ulatuslikuma arengu.

Maanteeameti arvates viks tulevikus olla
vbimalik tiiendada e-CMRi teeomanikele
rohkem huvi pakkuvate andmeviljadega.
Niiiteks vbiks seal olla veoki tegelik mass
pardakaaluseadme niitude alusel, iiles

Global Navigation Satellite System, GNSS)
saadav asukohainfo vi juhi sdiduaja letuse
mérge digitahhograafi andmetel. Kui veoki-
juhil ei ole kehtivat juhiluba vdi liiklus-

Mxmm tas i tal  (joonis 1). P el
ktiga DIGINNO-Proto, ki ! ist lubada
liitude ni igitali il imalik kiiresti
ise laup . imi e sigisel. Proto- oli
P MR)  tiliibi loomisel i htlik k
b p loogiat (ingl blockchain technology) ja see
e A Lii lja o Tan
stst tod liikum: i Kisitleva
Seegavdib  kaalumisel Jélgimis-

gl FTI)? pohi
soovijatele. Riigihanke tulemusena solmiti  see tulevikus tulla kasutusele ka teistes
il ing L E iikides.

s I
FITEK EDI, kes on oma e-arvelduse lahen-

stisteemi loomine ja jalgimine reaalajas™
selgub, et pardakaaluseadmetega on voimalik
saavutada tipsus autode tegeliku massi

tuntust.
andmeallikaks ajakirjanumbris lihemalt Tanel Jairus

luuakse e-CMRi prototiiap, Tarist i liiklus-  (Tk 29-31). i
hutumad huvitaksid taristu kaitsel

mise teel Eesti, Liiti, Leedu ja Poola riigiasu- ilmselt kdiki tecomanikke Euroopas. Laia-

sel on pikemalt kirjutatud ka 2018/2010.
aasta talvises Teelehes nr 94.

TDIGINNO Digital Innovation Network DIGINNO-Proto on projekt. milles keskendutakse prototuupidele Vt ka
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nduda Kaudu) ja

Lii puudutav kaug-
igimeerik on uutel veokitel kohu:
tuslik Euroopa Komisjoni rakendus-
midruse (EL) 2016/799 kohaselt! saavad
riiklikud ametkonnad seda juba praegu

sidusai

Praegu toimub see eraldiseisvalt VELUBi
siisteemi kaudu. Samuti voiks indeksi-
serveri abil kontrollida edaspidi niiteks

(ingl Co-operative Intelligent Transport
System, C-1TS) hulka kuuluva skanneriga

tasu-
mist enne sdidu algust. Veel voiks tulevikus
olla vbimalik jilgida puistematerjali- voi

tee korvalt voi politseiautost veokit peata-  muid lepingulisi vedusid, et tagada tarne
mata lugeda. Lihidi ilt toimuv ska- ipai ige materjal digest karjis-
neerimine C-ITSiga tiiendab teisi kommu-  rist) jmt.

nikatsioonikanaleid, niiteks andmete

edastamist sbidukilt taristule ja taristult kui iste veost 1
sbidukile, iat ning pil i ivedusid
mist (mis olek: tagi rangete nduetega

Maanteeametil kui taristuomanikul on

reguleeritud ja pardakaaluseadmetega

kontrollitud), tooks see Eesti thiskonnale

siifistu kuni 100 miljonit eurot aastas. Juba
batud iste eri vorreldes

teatavaks teh:

arusaam ja
sest hiljem on keerukate siisteemide imber-
tegemine pea vbimatu dlesanne. Seega on

oleks voit ligi it eurot aastas.

Joonis 2 Indekstservert toopohimotet (keskne

Lisaks pakuks ilmselt milj
virra suuremat thusust ka dhtse riikliku

riigisisese
e-CMRiarendamiseks.

hea olla aegsasti kaasatud, et niisise-kui  progressi paratamatu osa digitaliseeruvas
tulekul alates 1. j: i data jaoks. @ihiskonnas.
tohusamalt arendada mitmeliigilisi
siisteeme, milles. g Uhe riikliku i
i ja tark Selliste kaudu vib saada kiire ilevaate kogu Eesti
kohta jateha j id. Kui

ka e-CMRi katseprojektis.

kasutusel oleks vaid arvukad ki

Oluline on ka see, et e-veoseleht aitab aren-
dad. i

andmevahetusplatvormid, oleks see palju

2
loogiat ning hoida kokku kdigi aega. Rahvus-

iirililese e-CMRi i villj i
se tulemused on vidrtuslik allikas edaspidis-
te plaanide tegemiseks. Et piiritilene
andmepiiringusiisteem toimiks, on tulevikus

. jalikud &
poolte ja keskse riikliku i

vaheline Liit (ingl
Road Transport Union, IRU) kiitis e-CMRi
. ‘ A

vahel ning neil on erinev kasutusmugavus,

vaja luua igasse riiki keskne i
(joonis 2), mis suhtleb teiste riikide

jamuud

tagasi heaks. Eestile kui e-riigile oleks kasulik
arendada riiklikku indy rverit edasi nii

sise- kui

nii

i
nii, et poleks i (nt Cleveroni pakirobot, Sellega algaks veondussektoris uus ajastu,
vajalu keskset hii Volvo tottu il mida i i
ditel on paratamatult vaja hakata kesksete  taristu, keskkonna kui ka kasutaja jaoks.
Digitehnoloogia véimaldab riiklike ja kommertspilvede vahel teavet
raskemaid vedusid vahetama - neil sdidukitel pole tulevikusju Loodame, et viihemalt mdni eeltoodud
Maanteeametis loodame, et kaugemas tule- juhtigi, jubhil i i soov j: iab sel
ik fikliku i i i abil jalgida kilsida. Seega on e-lahen-  kiimnendil rakendust uutes riikidelilestes
eriveoseid, imali i ja i
- 2 o1 =CELE
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Maanteeamet, Eesti Asfaldiliit,
Autoettevotete Liit, Eesti Linnade ja
Valdade Liit, Eesti Ehitusettevotjate
Liit, Eesti Ehitusmaterjalide Tootjate

Liit, Maksu- ja Tolliamet ning
Politsei- ja Piirivalveamet Kirjutasid
tanavu mais alla riikliku e-veoselehe

morandumile. Poolte

eesmark on suurendada
puistematerjalide veo labipaistvust,
kasutades tanapaevast paberivaba
tehnoloogiat ja vahendades
CO.-heitmeid veondussektoris.

Maanteeameti ehitus- ja
hooldelepingute raames toimuvad
esimesed Kkatseprojektid viiakse
esialgu ellu kommerts-
andmevahetusplatvormide abil ilma
riiklikul indeksiserveril péhineva

aluspilveta.
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-veoselehe projektist

Teelehes nr 102 pikemalt e-veoselehe piloteerimisest jm.

uroopa

itles

-oselehéle Jjah”

Euroopa Liit on andnud kaubaveoteabe digiteerimisele
kauaoodatud touke. Kuigi elektroonilise kaubaveoteabe
maarus ei muuda e-veoselehte kohe kohustuslikuks,
voib sellest tekkiv kasu panna vedajad seda vabatahtli-

Taavi TONTS,
Maantesameti teehotu korraldamise
caakonna juhtivinsaner

Inna NOSACH.
Majandus- |3 Kommunikatsiconl
ministecriumi transpord arengu
12 nvesteeringuta os:
peaspotaialist

Ulrika HURT,
00 Digilogistika Kaskus

uroopa soavib muuta transpordisektorit
kiiresti keskkonnahoidlikumaks. See kajas
tub nii 2019 aasta opus vastu vetud
Buroopa rohelises kokkuleppes kui ka

2020. aasta detsembris vastu vietud sillistva
ja aruka likuvuse strateegias?. Oldise pika:
ajalise kaubamahu kasvuprognoosi (joonis 1)
pohjal on niha masnteeveomahu kiiret kasvu
kuni 2030 aastani ja ka sealt edasi. Koroona-
Krisi t0¢tu voib kasvuboog lihiaastatel mane-
vorra pidurduda, kuid Euroopa pikaajalist
keskmist see tagasilotk eeldatavasti ei
wvilhenda.

andmetel riigisiscselt ja rabvusvaheliselt
Kok 28,4 miljonit tonai kaupu ja veose.
ksive oli 4794,4 miljonit tonakilomeetrit
Riigisisene vedu moodustas sellest

23,4 miljonit tonni (82%), veoseklive oli
17102 miljonit tonnkilomeetrit (36%).

Kui vitta Eestis nliteks keskmiseks tonn
Kilomeetri maksumuseks Q.1 earot, siis juhul,
lui suurendada maanteeveo tohusust
elektrooniliste kaubaveodakumentide
Kasutuselevotu abil niiteks 1% virra, sidstab
see otseselt umbes 5 miljonit eurot aastas,
lisuks viheneh COy-heide. Reaalajamajan
duse majandustiku mbju uuringa® kohaselt

Wisce Qrscee Qe
Joants 1. EL kaubaveduds prognoas kuni
2030, costant

[T — |

juba kitimasolevat protsessi kiirendatakse

weelgi. et Joonis 2.

hoidmist ja ressursside kokkuboidu ning

tull jamajan-  riumi

duslangusest ratem vilja. Kuidas kiirendad: ulatustikalt Jitka

DIGINNOS rimist B2 . s
" seetottu  nist, mille ELi transpardiministrid allkirjas-

alt lisadh eelkbige liiklus tasid 29, udutsh

tegevuste al ajal valmivad hutust noudeid Samuti ELI

Majandus- ke ke ji ks

Maanteeamet viis 2020. aastal ellu kolm hanget, I

kus puistematerjalide veol oli kohustuslik kasutada ‘Taavi TONTS

IOt raleniama: on e-veasclehtede juurutamisest saadav
lirast Teelehes nr jate
artikiit e-veaselehest hulgas ette 44 miljonit curot ja COy-sidst 15710 tonni
Euroopa Parlamendi ja noukogu valja » : Eestis paberile tle
rus (EL
N - foos Liigume iges
ustada kaubaveo suunas
ooy Y jalogistika digiteeri Eestil on eeldused minna kashaveo digi
Kasutamist. L asutu- B L taalscle E Liid
sed on alates 21. augustist 2024 kohustatud thek . sest vald.
digit taalse turul T kondliku avaliku ja erasektori koosto toimib
ettenibtud kaubateaves, ‘meil juba edukalt.
teinud elektrocailiselt kittesaadavaks. dustamist kigi Ji g sed
(joonis 2). Maanteevedu on kaupade telli sealhulgas on koostdds Liti, Leedu ja Poolaga
Miirusega lunakse Eurcopas Ghtne digus-  jaidja
raamistik, nus,
vahelisek: ko i kulles
veoks. VAR K uigi matruse rakendumine e too kohe
k
g L ul et i 20 10 Linll elehed, voib nende
- e iy tekkiv kasu ja kokkuhoid
per p ENTNT Pi-COM.
T m - ooty rakendamist. E-veoseleht on kontaktivaba ja
By o e Aleslefunlt Dl sty
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kehtisid nii togvotjale kui ka omanikujarelevalvele.
Koik puistematerjalide saatelehed ja nende pohjal

Maantoaamets toaholu korraldamise

caakonna phtivinsanee

koostatud koondtabelid tuli vormistada elektroonilises =~ KOMMENTAAR
andmevahetusplatvormis.
. N Maksu- 2 Tolliamet! maksuadit
arendatud mrfamy selehele Ki il ol e e
li isada k dmed,

andmevahetusplatvormi kasutamist
N @

toa number ja kehtivasacg, Jirelevalvele
kesk

daks eraldi abjektide loomist ja GPS-asu

kohapohist teekonna jalgimist iga koorma
pubul Teave veoki ja/vi hasgise aumbri
kohta

ja telljale ol
konda, et nad saaksid teavet pilve kaudu
kontrollida.

liklusregistri andmebaasist ja see pidi

E-veaseleht pidi sisaldama vihemalt

.
20142020

kel fiosira digitauie S lur suins
71t o e /Sharndihes EN Dhcuments K.
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veoki ja/v0i hasgise numbrit, telgede arvu.
veok

jaki massi ja nimetust, veokijubi, vedava
tuse, koarma omaniku ja karjdri nime.

Kui vedu kiis avalikult kasutatavatel teedel,

tulie leht I

‘mis toimuvad vaheladudest abjektile (v.a

ningaid punshsi Kesldond vahetult objekts korval olevad vahelaod)
(== Iocruline Jasid £ veosclchele tuli teha marge. kas tegemist
53 keigus selgus, et see on fila on karjadrist tulnud voi vahelaost veetava
oatuste lihtne. Siisteem. materjaliga.
Ioagiline 53 vbimaldab kétk juba
esimesel korral Gigesti teha Parast Nagu deldud, oki ka omanikujsrelevalvel
asiselgein
‘harjumus valia kujunenud. list keskkanda Naiteks tul tal kontrollida
ttminya esitatud puistematerjalide e-veo.
[oovitjal selehti ning kinnitada koorma vastuvotmi.
sihtkoht ehi objekt. Sesjarel tuleh ne digikeskkonnas. Ka asfaltecrimistodde =
i jrlevave Sl Wikt et BRI N st 2020 Jvadel salmitud
vedaat pole susteamis annah andmevahetusplatvormi. rrile S0 ritaloe i veo
. < pusstematan;
M A . e-veoselehtedele e minna juba
; Soten) 2022 aastal
redaaga ) )
konto ba mitu koed, .
(w10), "
jektii kasauto etk AS Jirvak
on koorma kitte saanud v mis juba 2022 aastal. Just Kiresti
teel on. Tanu Kavi tlejuba
: Knalumaja, laad Lhiaj K
paliu 142000 ¢ veaselehte.
kergem sest iga koorma saab igal
ajal tle kontrollida Jash 87 VaRANS  Tyjcyaste hangete
a i lepingulisa, k ki Liitine Teed O Nende projektijubt hindas
lopus nii e-veoselche kasutuse
lehe kohta. S 1 lihtsust ki mis kulu
oha lihtsa- nuks idy
utsubki p:
- ' Taital Trans OO, kes
i . ba = siinkobal I pakkuma tegi projekti raames vedusid ja kellele ali
= t tekiks iba s
koos arvega ja seda pole vaja enam Bikem hoakerastsl, hhandused manek: Objektidel
1abi arvutada. Kkasutatiu bare
A“m“"“’h‘;t':‘m""" ja lte- Muljeid 2020, aasta Suurim katseobjekt oli sel aastal riigimaan
1 tee nr 11412 (Liikva- Rannamdisa) rekonst-
e : Pindamistoode riigihanke vbitis Harju-ja  rucerimine. Projekti thavotja oli
s plrionnes: Joa kacjiirie i ) e, lgscle  ASTREV-2G:
= g gl MWpaks, et c-veo-
toata Palu segad ja sepakkuja Waybill
olukorrad mil autojuht on valinud voimaldab andmeid Prob. chkkiseda dadk
vale Iahteleoha, materjli véi koguse.  leemi tekitas saateleht. mida nouti Projekti kiigus vormistati u 2100 e vease-
jektile,  lehte.
Iearjgaridest Juust seda tageliult ei
veetud.
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E-veoselehe projektist
MNT, AL, EMTA uhised ettepanekud MKM’le, dets 2021a:

Ettepanekud:

e Madérata riigiiilene projektijuht e-veoselehe keskseks arendamiseks.

e Riigiiilest projektijuhti on vaja autoveoseaduse, liiklusseaduse, voladigusseaduse |t
oigusaktide vajalike muudatuste koordineerimiseks.

e Konkurentsi tekitamiseks on vaja kehtestada riigiiilene siseriikliku e-veoselehe
spetsifikatsioon teenusepakkujatele ning Index serveri teenusepakkujale. mis e-
veoselehega seonduvat andme-/inforandlust voimaldaks.

e Kohaldada vdiks DIGINNO projekti raames edukalt piloteeritud Index serverit ka
siseriiklike vedude jaoks ning MNT 2022. a teenusepakkujate andmerédndlus selle kaudu
edastada (ca 5% sisevedudest, mis MNT hangetes teeb).

e E-veoselehe digiteerimisega on voimalik tulevikus meie arvates suurendada mh liiklus-ja

konstruktsiooniohutust (vt tipsemalt Teeleht nr 102).

Maanteeametil ja teisel memorandumi osapooltel on vaja tagasisidet, kas 2022. a on voimalik
suurema e-veoselehe teenusepakkujate konkurentsi huvides iilaltoodud ettepanekuid arvestada.
MKM on oodatud liituma manuses oleva koostéomemorandumiga.



E-veoselehe projektist
MKM liitub puistematerjalide e-veoselehe koostoomemorandumiga, lisaks ka ITL.

\” MAJANDUS- JA
/ /B3R KOMMUNIKATSIOONI- likkumise kohta ELis. Ettevitjad saavad sisestada kaubaveoteavet ainult iiks kord enda valitud
% MINISTEERIUM eFTI-sertifikaadiga platvormile ning jagada seda elektrooniliselt mis tahes ELi liukmesnigi
padevate asutustega v3i aripartneritega.

Oleme ndus, et siseniklik ning piiriiilene eCMR arendus peav: ad Laum kisikdes ning nduded

1.51

. 5217 20 PRP siseriiklikule e-veoselehele peavad olema } rahv Tana oleme aga
%:':: 1::::;““ Teie 28.12.2020 ur 17-212020/59594-1 olukorras, kus puudub veel tapne teave selle kohta, millised saavad olema FTI rakendusaktid,
inf "Ptran diamet Meie 27.01.2021 nr 2-15/2020/7971-2 sest need valmivad alles 2023 aasta alguses. Seetom: on MKM olukorras, kus esineb veel palju
v alozg 4 spordiamet.ee teadmatust, mis takistab muu hulgas ka sead d tegemist. eFT] puudutab lisaks
11413 Talli maanteetranspordile ka kéiki teisi veoseliike, mistdttu tuleb seadusandlust muutes arvestada kéigi

transpordilitkidega.
eFTIst tulenevalt tekib liikmesriikidel vdimalus iihtsete juurdepad ide 1 ks ning

MEKMi visiooni kohaselt véiks see sisaldada nii siseriiklike kui rahvusvahelisi vedusid. Seet3ttu ei

Siseriikliku e-veoselehe arendus pea me mdistlikuks eraldi tihtaja kehtestamist siseriiklike \edudr e-veoselehele iilemineku jaoks.

Tanane seadusandlus lubab elek liste veodok ning tinu sellele on
X teenuse tellijatel véimalus ka praegu oma hangetes eleki ilisi veodok nduda.
Austatud Kaido Padar
MEKM viib 2021. aastal 1abi keskse eCMR indeksi registri juurds ismudeli
Taname siseniikliku e-veoselehe arendustega seoses tehtud ettepanekute eest. analiiiisi, mille alusel on véimalik teha otsus, kuidas lahendada Eesti tihtse Juurdepaasupunkti
kiisimus. Analiifisi tulemused mangivad olulist rolli nii rahvusvahelise, kui ka slsemlhku eCMR
Meil on hea meel, et 2020. aasta mais Eesti Asfaldiliidu, Autoettevdtete Liidu, Eesti Linnade ja arenduse juures.
Valdade Liidu, Eesti Ehitusettevitjate Liidu, Eesti Bnmsma(eljallde Tootjate Ludu
\Iaameeamen Maksu- ja Tolliameti ja Politsei- ja Piirival 1 poolt sdl \IKVI el ole vastu ettepanekule sisenikliku e- lehe projektile miarata projektijubt. kes
dumi jarel on & d labi wviia kolm edukat slsemkhuu e-veoselehe di ks siseriikliku e lehe spetsiifikast lahtuvalt (sh puisteainete vedu) selle
katseprojekti. Usume, et ka 2021 aastasse planeeritud katsetused on edukad. arendustegevusi ja sektori erinevate osapoolte omavahelist suhtlust. Leiame, et otstarbekas on
jatkata Tmnspordlamenl siserikliku = eCMR  juurutamisega, kuna  allkirjastatud
[ Taname kutse eest koostdomemorandumiga liituma. Vétame selle ettepaneku vastu. ] k 66 ja ka 1 pilootprojektide naol on koostés sektoriga juba kiima
likatud.
Majandus-ja K ik it ium (MKM) piloteeris DIGINNO-Proto projekti raames
2020. aastal edukalt piiriiilest andmevahetust e-veoselehe (eCMR) andmete indekseerimise teel MKM jatkab t65d eFTI seadusandluse iile vitmisega ning teeb t56d selle nimel, et véimalikult
Eesti, Lati, Leedu ja Poola riigiasutuste ja eCMR teenuse pakkujate vahel. Testimisperioodi palju naaberriike ihineks DIGINNO-] Proto pmjelu raames piloteeritud keskse eCMR indeks
jooksul said partnerid praktikas veenduda, kuidas ihes rigis ‘aljastamd e-veoseleht on teise rigi rngsm 1ah piiniiilese kaub imisel. Samuti on MKM viga huvitatud
infosiisteemides nahtav. 6ost siseriikliku leh d 1 et luua ihilduv, hasti toimiv ja koiki
transpordiliike hélmav digitaalne kaubatee nii Eesti siseselt, kui ka piinileselt.
Kiesoleval aastal on MKM partmer Interreg Kesk-La h as projektis
DINNOCAP, mille uheks eesmarglls on La DIG]NNO Proto pm]elu raames loodud eCMR
indeksi registri p il 5 < ¢ Lugupidamisega
Projekt kestab ’071 aasta Iopuni. eLogistika suunas naeb ette ka Reaal d
\ programm.
MKMi jaoks on oluline samm It digitaal be suurem k ine kogu (allkirjastatud digitaalselt)
logistikaahela ulatuses (sh tolliformaalsuste tammsel) ning tmnspordlza seotud andmete suurem Ahti Kuningas
avatus nii Eestis, kui ka Eumopa Liidus (EL) laiemalt. Selle eesmirgi poole piiiidlemiseks on transpordi asekantsler
MEKM koostd6s Riigik g bapaberi, millega kutsume teisi riike ithinema eCMRi
% tihise arendanusega
[ - 5\‘ /*Lisaadressaadid: Maksu- ja Tolliamet
~= Euroopa Parlamendi ja nouk mairus elek lise kaub: be kohta (eFTD) kinnitati AU Autoettevdtete Liit
~ 20.augustil 2020 ning see joustub augusns ’074 eFTI loob raannsulu ohutuks, turvaliseks ja L
taielikult ja vahel kaupade —= Inna Nosach
NNy 625 6335 Inna Nosach@mkm ee
Suur-Ameerika 1 /10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm ee / www.mkm ee LN
Registrikood 70003158




E-veoselehe projektist
Pardakaalude pilootprojekt Teelehes (OBW), tulevikus liidestatud kaalud ja/voi OBW

MKM otsustas lahiaastatel panustada WIM
teesisestesse, eelvaliku kaaludesse;

OBW kaalud — voéimalik ilmselt >2025a
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IV MNT 2021a pilootobjektid

Objektid, sh 1 Laane osak. automaatse massikontrolliga (v.2, tee nr 19201)

Po6hja regioonis votame 2021 e-veoselehe piloteerimiseks:

1. Pindamised
2. Riigitee nr 11410 Kiia - Vaana-Viti km 0,45-5,948 taastusremont
3. Kruusateede remont

1.

N O UIRCRCORND

®

Riigitee nr 20253 Kastna tee km 0-1,343

Riigitee nr 20256 Karu-Parniku km 0,2-2,84

Riigitee nr 20176 Haimre-Sulu-Velise km 0-2,5

Riigitee nr 20130 Vaopere-Tamsi-Kuimetsa km 5,21-7,865
Riigitee nr 20177 Jadivere - Kivi-Vigala km 0,135-4,225
Riigitee nr 20158 Eidapere-Mukri km 0,31-8,677

Riigitee nr 20181 Kivi-Vigala - Avaste - Vana-Vigala km 0,61-
8,635

Riigitee:nr20203 Velise-Palu km'0,507-2,35

Riigitee nr 11179 Ellamaa-Lehetu km 0,066-4,54 ja km 4,84-
5,391

Laane regiooni 2021 aasta piloteeritavad E-veoselehe objektid:

Katte ehitused kruusateele
16179 Vatla - Nehatu 0,38 4,43
19303 Jaarja - Tali 11,321 16,889

Taastusremondid

4,05 Laane
5,568 Parnu

19201 Parnu-Jaagupi - Kalli

7,424 22,671 15,247 Pirnu

60 Parnu - Lihula 30,717 32,38
Kruusatee remont
Uduvere - Suigu -
19210 Nurme 25.221 26.622 1.401 Parnu

1,663 Parnu



IV MNT 2021a pilootobjektid

Obijektid:
Louna pilootprojektid on: Ida pilootprojektid on:

T-69 Voru- Kuigatsi- Térva km 50,029-57.006 rekonstrueerimine * Rakvere-Rannapungerja 2021 REK

T 46 Tatra- Otepaa- Sangaste km 1,95-12,97 Puhi-Makita 16igu » Vaatsa-Nomme katte ehitus kruusateele

rekonstrueerimine

Tartu MK kruusateedele tolmuvabakate ehitus
Riigitee 22182 Jariste - Luke mdis km 0-4,822 tolmuvabakate ehitus
Riigitee 22184 Pangodi - Luke mdis km 0-3,46 tolmuvabakate ehitus
Riigtee 22183 Luke - Unipiha km 0,49-4,97 tolmuvabakate ehitus
Riigtee 22184 Pangodi - Luke mdis km 3,46-4,292 tolmuvabakate
ehitus
Riigtee 22197 Poolemdisa — Annikoru km 0,032-3,159 tolmuvabakate
ehitus

Jogeva MK taastusremont ja LOK'2021
Riigitee 39 Tartu - J6geva — Aravete km-10,466-11,496/taastusremont
Riigitee 39-Tartu - J8geva — Aravete km 18,988-31,997 taastusremont
Riigtee 36 Jégeva - Mustvee Maealuse BP ehitus
Riigitee 3 Jéhvi - Tartu - Valga Kalma-Mustvee ristmiku ehitus



IV . MNT 2021a pilootobjektid

MNT e-veoselehe min nouded (TV Lepingu Lisa X 2021a pilootidel)

Lisa X

lehe toode dok

1]

2

3

4)

5

6

7)

8]

9)

Toovdtja peab ima jektiga seotud
taitedokumentatsioon) vastavalt Lepingule.

Kdik taitedokumendid peavad olema allkirjastatult iihe tddpaeva jooksul ja olema iiles laetud |3bi
interneti elektroonilisse keskkonda, millele ligipé&su tagab Tédvdtja Tellijale ja Insenerile kogu
ehituseperioodil ja Uks aasta peale objekti vastuvatmist.

Kdik puistematerjalide veoselehed ja nende pdhjal koostatud koondtabelid, k.a. asfaldi kohta (e-
veoselehed), tuleb vormistada elektroonilises andmevahetusplatvormis.

'm on info- ja i ial pdhinev lahendus, mis on ette
nahtud elektroonilise kaubaveoteabe tdotlemiseks ja mille kaudu toimub andmevahetus asjaomaste
ettevdtjate vahel, samuti asjaomase ettevdtja ja padeva asutuse vahel masinloetaval kujul.

Susteem peab toimima nii, et interneti isel jaal ootele ja
edastatakse interneti Gihenduse taastumise esimesel vdil koos si ise aegse deva ja

Erandina vdib tdestatud internetiiihenduse puudumise vdi tarkvaraga seotud probleemide korral
téita veoselehe paberlehel ning e-veoseleht peab olema vormistatud sel juhul tagantjérgi hiljemalt 1
todpaeva jooksul parast veo toimumist.

Andmed mida el kaj peavad (korduvad asjad vivad olla

etavad):

a)

b

S]

d

Lahtekoht: nimi, aadress; koordinaadid; laadimise kellaaeg, kuupdev, aasta;

Transport: ettevdtte nimi ja registrikood, autojuhi nimi ja telefon ning juhiloa nr, sdidu
alustamise kellaaeg, kuupdev, aasta;

Sihtkoht: nimetus ja aadress, koordinaadid, sintkohta jdudmise kellaaeg, kuupéev, aasta,
arvutatud ning sdidetud kilomeetrid;

Saatja: esindaja nimi ja telefon, ettevdtte nimi, registrikood;

e) Auto: sBiduki registri nr, haagise registri nr, sdiduki ja haagise tiihimass, sdiduki ja haagise
lubatud tdismass, autorongi telgede arv;

f) Saaja: ettevdtte nimi ja registrikood;

g) Kinnitamine: nimi, kellazeg, kuupéev, aasta;

h) Saadetud materjali nimetus, kogus, kaal;

i) Vastuvdetud materjali nimetus, kogus;

j) Objekti olemasolul: alguse ja 16pu kuupdev, aasta;

Kui veofirma kasutab alltdovdtjat, siis peab lisaks ka alltdovdtja ettevdtte nimi olema e-veoselehel
kuvatud (Vedaja).

'm peab voi erinevaid lubamist Tellijale ja Insenerile,
veoselehtede genereerimist, lisadokumentatsiooni lisamist. Materjali péritolu tdendav
lisadokumentatsioon (deklaratsioon, Inseneri vdi Tellijaga kokkuleppel toote sertifikaadid) peab
seejuures olema lisatud iga koorma jargselt (v8ivad olla lingitud originaaldokumendile) ning esitatud
hiljemalt jargmisel todpaeval Insenerile kontrolliks ja kinnitamiseks.

10) Siisteemis peab olema vdimalik luua eraldi ehitusobjekte vajalike andmetega ja siisteem peab
kandma info nende kohta e-veoselehele.

11) 'm peab vai GNSS Bhi

jélgimist iga koormaga.

12) Vedajal peab olema GNSS seadmega nutiseade ning see peab olema aktiveeritud kogu vedamise
3jal. Seade vdi seadme antenn peab olema satelliitidele ndhtavas kohas kogu veo ajal.

13) Andmevahetusplatvormis peab olema vdimalik luua eraldi objekti/objekte, sh eespool kirjeldatud
andmed peavad kajastuma vastava konkreetse objekti juures. Veoki ja/vdi haagise numbrist tulenev
teave tuleb genereerida liiklusregistri (Iabi registreerimismargi
sisestamise, Transpordiameti APl kaudu, milleks tuleb sdimida eelnevalt leping), mis peab jdudma
elektroonilisse keskkonda e-veoselehe juurde. Juhul kui veokil on olemas 48/52t eriveose luba, tuleb
selle olemasolu/number ja kehtivusaeg markida ,markuste” lahtrisse.

14) E-veoselent tuleb luua ka vedudele mis toimuvad vaheladudest objektile (v.a. vahetult objektil
olevad vahelaod; e-veoselehe vahelaost objektile ndue kehtib kui kasutatakse avalikult kasutatavaid
teid). E-veoselehele tuleb teha marge, kas on tegemist karjéarist tulnud materjaliga v8i vahelaost
Umberveetava materjaliga.

15) Kdiki e-veoselehti ja nendel olevaid andmeid peab olema vdimalik detailsemaks analtiisiks
kasutajaliidesest CSV vdi XLSX formaadis tabelisse eksportida. Eksporditavate andmete koosseisu
peab olema vdimalik valida.

16) Tellijal peab olema digus sisteemis jalgida ja salvestada oma lepingu raames materjali tarne GNSS
logi faile (et veenduda koorma lahtekoha ning sihtkoha vastavuses deklaratsioonidele ja objektile).

17) E-veoselente ei tohi saada kustutada.

18) E-veoselehte vdib muuta, aga andmed muudatuste kohta peavad veoselehel sailima (nditeks maha
kriipsutatuna).

19) E-veoselehte peab olema vdimalik tagasi likata koorma mitte dtmise korral. Tagasi lul
kohta peab olema vdimalik lisada pdhjus ning veokijuht peab saama tagasi likatud koorma puhul
valida uue sihtkoha. Veoselehele peavad kuvatud ja@ma nii algne kui ka muudetud sihtkoht.

20) E tasuta saili ine ning kat: kdikidele peab olema tagatud
veoselehe taitmisele jargneva 7 aasta jooksul ja poolt.(Raamat

21) E-veoselehel peab olema vdimalik tuvastada kolme osapoole kinnitus (saatja, vedaja, vastuvdtja
kinnitus, vastuvdtjaid v3ib olla mitu).

22) Vastuvdtja kinnitaja kinnituse andmlse a]apurang on 24 tundi ja ta peab saama anda kinnituse
mitmele korraga ituse

23) Toovotja peab tegema kasutamise kokkuvdtte ja esitama vajadusel hooaja
Maar i voi iutddde foorumil. dttes (2-41k) tuleb eraldi
alapunktidena valja tuua plussid Ja i mng teha et kasut
jms Kirjaliku on seejuures 0sa objekti vastuvtust.

24) Todvotja peab arvestama, et objektil teostatakse pisteliselt kontrollkaalumisi, vérdlemaks tegeliku
kaalu deklareeritava kaaluga statistilise Ulevaate ja e-veoselehe arendustdode eesmargil.
Kontrollkaalumisi teostatakse kuni 10 erineval korral. Kontrollkaalumine korraldatakse Tellija poolt
ilma eelneva teavitamiseta.

25) Todvdtja peab osalema ji MTU Eesti veoselehe t6ogrupi ning
esitama d kasuty ja ar jms.

E-veoselehe vers. 2 piloodi
lisatingimused:

26) E-veoselehe andmevahetuse
platvormiga tuleb liildestada: kaalumaja
(peab olema kehtiv taatlus) ja/voi
laaduri kaaluseade (peab olema kehtiv
taatlus) ja/vdi autorongi pardaarvutist
saadav pardakaalu (OBW) info (min
50% e-veoselehtedest).

27) Susteem peab arvutama veose
tegeliku massi (autorongi tihimass +
veose mass) ning peab tooma vélja
erivarviga hoiatuse, kui seaduses
sellele autorongile lubatud tdismass on
Uletatud Ule lubatud voi Tellija poolt
sisestatud lepingulise piirmaara.
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